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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2015/413
av den 11 mars 2015

om underlittande av grinsoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91.1 c,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)

Forbittrad trafiksikerhet dr ett av huvudmalen for unionens transportpolitik. Unionen arbetar for att forbittra
trafiksikerheten for att minska antalet dodsolyckor, personskador och materiella skador. I detta arbete dr det
viktigt att konsekvent folja upp och utdoma péfoljder for trafikbrott som begds i unionen och som allvarligt
dventyrar trafiksikerheten.

Pi grund av att limpliga forfaranden saknas och trots de befintliga mojligheter som ges enligt rddets beslut
2008/615/RIF (}) och ridets beslut 2008/616/RIF (*) (nedan kallade Priimbesluten), verkstills pafoljder i form av
botesstraff emellertid sillan for vissa trafikbrott, om de begds med ett fordon som ir registrerat i en annan
medlemsstat dn den dir brottet dgde rum. Syftet med detta direktiv ar att se till att trafiksikerhetsrelaterade brott
dven i dessa fall utreds pé ett effektivt sitt.

[ sitt meddelande av den 20 juli 2010 med titeln Mot ett europeiskt omrade for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for
trafiksakerhet 2011-2020 papekade kommissionen att uppritthallandet av vigtrafikreglerna fortfarande ar en
avgorande faktor for att skapa forutsittningar for en betydande minskning av antalet dodsfall och skador i
trafiken. I sina slutsatser av den 2 december 2010 om trafiksikerhet uppmanade rddet medlemsstaterna att
overviga behovet av ytterligare forstarkning av efterlevnaden av trafikreglerna och, dir sé ir lampligt, dven pé
unionsnivd. Rddet uppmanade kommissionen att undersoka mojligheterna att harmonisera trafikregler pd
unionsnivd dir sd dr lampligt och anta ytterligare atgdrder som underlittar gransoverskridande uppfoljning av
trafikbrott, sarskilt sidana som giller allvarliga trafikolyckor.

Kommissionen antog den 19 mars 2008 ett forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om underlittande
av gransoverskridande uppfoljning av trafikforseelser pa grundval av artikel 71.1 c i fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen (numera artikel 91 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt [EUF-fordraget]).
Europaparlamentets och rddets direktiv 2011/82/EU () antogs dock pd grundval av artikel 87.2 i EUF-férdraget.
Genom sin dom av den 6 maj 2014 i mél C-43/12 () ogiltigforklarade domstolen direktiv 2011/82/EU med
motiveringen att det inte rattsenligt kunde antas med stod av artikel 87.2 i EUF-fordraget. Enligt domen ska

() EUTC12,15.1.2015,s.115.
(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 februari 2015 (dnnu e¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 2 mars 2015.
(*) Radets beslut 2008/615/RIF av den 23 juni 2008 om ett fordjupat gransoverskridande samarbete, sarskilt for bekimpning av terrorism

och gransoéverskridande brottslighet (EUT L 210, 6.8.2008, s. 1).

(*) Rédets beslut 2008/616/RIF av den 23 juni 2008 om genomférande av beslut 2008/615/RIF om ett fordjupat grinséverskridande

samarbete, sdrskilt for bekdmpning av terrorism och gransoverskridande brottslighet (EUT L 210, 6.8.2008, s. 12).

(°) Europaparlamentets och rddets direktiv 2011/82/EU av den 25 oktober 2011 om underlittande av ett gransoverskridande

informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott (EUT L 288, 5.11.2011,s. 1).

(®) Domimél C-43/12, kommissionen mot parlamentet och rddet, EU:C:2014:298.
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verkningarna av direktiv 2011/82/EU bestd till dess att ett nytt direktiv som grundar sig pd artikel 91.1 c¢ i
EUF-fordraget trader i kraft, inom skilig tid och senast inom tolv ménader rdknat frin dagen for domens
meddelande. Dirfor bor ett nytt direktiv antas pa grundval av den artikeln.

(5)  Storre konvergens mellan medlemsstaternas kontrollatgidrder bér uppmuntras och kommissionen bér i detta
avseende undersoka om det finns ett behov av att utveckla gemensamma standarder fér automatisk kontrollut-
rustning for trafiksikerhetskontroller.

(6)  Unionsmedborgarna bor goras mer medvetna om de trafiksikerhetsregler som giller i de olika medlemsstaterna
och om genomférandet av detta direktiv, i synnerhet genom limpliga &tgdrder som sikerstaller tillracklig
information om konsekvenserna av att inte f6lja trafiksikerhetsreglerna vid resor i en annan medlemsstat dn
registreringsmedlemsstaten.

(7)  For att forbdttra trafiksdkerheten i hela unionen och sikerstilla att inhemska och utlindska forare som begar
trafiksikerhetsrelaterade brott behandlas lika, bor uppfoljningen av trafikbrott underldttas, oberoende av i vilken
medlemsstat fordonet dr registrerat. Ett system for gransoverskridande informationsutbyte bor dirfor anvindas
for vissa faststillda trafiksikerhetsrelaterade brott, oavsett om dessa dr av administrativ eller straffrittslig art enligt
den berorda medlemsstatens lagstiftning, varigenom den medlemsstat dir brottet begicks fér tillgdng till uppgifter
i registreringsmedlemsstatens fordonsregister.

(8)  Ett effektivare grinsoverskridande utbyte av uppgifter i fordonsregister, vilket bor forenkla identifiering av
personer som misstinks for trafiksikerhetsrelaterade brott, kan 6ka den preventiva effekten och leda till att en
person som framfor ett fordon som ar registrerat i en annan medlemsstat dn den dar brottet begds uppvisar
storre forsiktighet, och ddrmed forhindra dodsfall i trafiken.

(9)  De trafiksikerhetsrelaterade brott som omfattas av detta direktiv behandlas inte pd ett enhetligt sitt i
medlemsstaterna. I vissa medlemsstaters nationella lagstiftning klassificeras dessa brott som “administrativa”,
medan de i andra klassificeras som “straffrittsliga”. Detta direktiv bor tillimpas oavsett hur dessa brott
klassificeras i nationell lagstiftning.

(10)  Medlemsstaterna bor ge varandra ritt att fa tillgdng till uppgifter i sina respektive fordonsregister for att forbattra
informationsutbytet och pédskynda gillande forfaranden. Bestimmelserna i Primbesluten om tekniska
specifikationer for och tillgdngen till automatiskt uppgiftsutbyte bor darfor sd lingt som mojligt inkluderas i detta
direktiv.

(11) I beslut 2008/616/RIF specificeras de sikerhetsfunktioner for befintlig programvara och de relaterade tekniska
kraven for utbyte av uppgifter i fordonsregister. Utan att det paverkar det beslutets allmdnna tillimplighet, bor
dessa sdkerhetsfunktioner och tekniska krav av regleringsmissiga och praktiska effektivitetsskdl anvindas vid
tillimpningen av detta direktiv.

(12) Befintlig programvara bor ligga till grund for uppgiftsutbytet enligt detta direktiv och bor samtidigt ocksé
underlitta medlemsstaternas rapportering till kommissionen. Sddan programvara bor sikerstilla ett snabbt, sikert
och konfidentiellt utbyte av specifika uppgifter i fordonsregistren mellan medlemsstater. Man bor utnyttja den
programvara som anviands inom det europeiska informationssystemet for fordon och korkort (Eucaris), som
medlemsstaterna enligt Priimbesluten méste anvinda nir det giller uppgifter i fordonsregister. Kommissionen bor
utvirdera och rapportera om hur den programvara som anvinds for tillimpningen av detta direktiv fungerar.

(13) Tillimpningsomradet for denna programvara bor begrinsas till processer som anvinds i informationsutbytet
mellan nationella kontaktstillen i medlemsstaterna. Forfaranden och automatiserade processer i vilka
informationen ska anvindas faller utanfor tillimpningsomradet for sddan programvara.

(14) Informationshanteringsstrategin for EU:s inre sikerhet syftar till att hitta de enklaste, mest sparbara och mest
kostnadseffektiva 16sningarna for uppgiftsutbyte.
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(15) Medlemsstaterna bor kunna kontakta dgaren eller innehavaren av fordonet eller den pa annat sitt identifierade
person som misstinks for det trafiksidkerhetsrelaterade brottet for att hélla den berérda personen informerad om
tillimpliga forfaranden och om de rittsliga foljderna enligt lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks. I
samband med detta bor medlemsstaterna Gverviga att skicka informationen om de trafiksikerhetsrelaterade
brotten pa det sprak som registreringsbeviset ar avfattat pa eller det sprak som det dr mest troligt att den berorda
personen forstdr, for att se till att denne klart forstdr den limnade informationen. Medlemsstaterna bor vidta
lampliga &tgirder for att sikerstilla att endast den berdrda personen informeras och inte tredje part. I det
avseendet bor medlemsstaterna anvinda detaljerade rutiner motsvarande dem som anvinds for uppfoljning av
sddana overtradelser, ddribland om limpligt genom rekommenderad forsindelse. Detta gor det mojligt for den
personen att bemota informationsbrevet pa ett lampligt sdtt, sdrskilt genom att be om ytterligare information,
betala botesbeloppet eller utova sin ritt till forsvar, sdrskilt i hindelse av att fel person pekats ut. Ytterligare
dtgarder omfattas av tillimpliga rittsliga instrument, inklusive instrument som ror Omsesidigt bistdnd och
omsesidigt erkdnnande, till exempel radets rambeslut 2005/214/RIF (').

(16) Medlemsstaterna bor tillhandahélla motsvarande Gversittning av det informationsbrev som skickats av den
medlemsstat dir brottet begicks, enligt vad som foreskrivs i Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/64[EU ().

(17) For att bedriva en trafiksikerhetspolitik som syftar till en hog skyddsniva for samtliga trafikanter i unionen och
med hinsyn till de mycket varierande forhéllanden som rdder inom unionen, boér medlemsstaterna, utan att detta
paverkar tillimpningen av striktare politik och lagstiftning, agera for att sdkerstdlla storre konvergens mellan
medlemsstaterna nir det giller trafikregler och uppritthdllandet av dessa. Inom ramen for sin rapport till
Europaparlamentet och rddet om tillimpningen av detta direktiv bor kommissionen undersoka behovet av att
utveckla gemensamma standarder for att uppritta jamforbara metoder, rutiner och minimistandarder pé
unionsnivd och dd beakta internationellt samarbete och befintliga trafiksikerhetsavtal, i synnerhet
Wienkonventionen om vagtrafik av den 8 november 1968.

(18) I sin rapport till Europaparlamentet och rddet om medlemsstaternas tillimpning av detta direktiv bor
kommissionen undersoka behovet av gemensamma kriterier for medlemsstaternas forfaranden for uppfoljning av
underldtenhet att betala boter, i enlighet med medlemsstaternas lagar och férfaranden. I den rapporten bor
kommissionen ta upp fragor sdsom forfarandena mellan medlemsstaternas behoriga myndigheter nir det galler
att overfora det slutliga beslutet om en péfoljd och/eller en bot och erkdnnandet och verkstillandet av det slutliga
beslutet.

(19) Under forberedelserna for oversynen av detta direktiv bor kommissionen samradda med berérda aktorer pd
trafiksdkerhetsomrddet, sdsom trafiksikerhetsmyndigheter och brottsbekimpande myndigheter eller behoriga
organ, brottsofferforeningar och andra icke-statliga organisationer som verkar inom trafiksikerhetsomrédet.

(20) Narmare samarbete mellan brottsbekimpande myndigheter bor gd hand i hand med respekt for grundliggande
rittigheter, sirskilt ratten till respekt for integritet och skydd av personuppgifter som bor garanteras genom
sdrskilda forfaranden for dataskydd. Dessa forfaranden bor sarskilt beakta sirdragen i gransoverskridande online-
dtkomst till databaser. Det dr nodvindigt att den programvara som ska anvindas gor det mojligt att utbyta
information under sikra former och sikerstiller att de versinda uppgifterna forblir konfidentiella. De uppgifter
som samlas in enligt detta direktiv fir inte anvindas i ndgot annat syfte dn vad som anges i direktivet.
Medlemsstaterna bor iaktta skyldigheterna nir det giller villkor f6r anvindning och tillfillig lagring av
uppgifterna.

(21)  Den behandling av personuppgifter som foreskrivs i detta direktiv dr limplig for att uppnd de legitima mal som
efterstravas genom detta direktiv pd trafiksikerhetsomrddet, ndmligen att sikerstilla en hog skyddsnivd for
samtliga trafikanter i unionen genom att underlitta grinsoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsre-
laterade brott och ddrmed verkstillandet av paféljder och gar inte utévervad som ir lampligt och noédvindigt for
att uppnd dessa mal.

(22)  Uppgifter rorande identifieringen av en girningsman utgdr personuppgifter. Europaparlamentets och rddets
direktiv 95/46/EG (°) bor tillimpas pd den behandling av uppgifter som utférs inom ramen for tillimpningen av
detta direktiv. Alla registrerade personer bor ndr de underrittas om brottet siledes fd information om ritten att ta

(") Rédets rambeslut 2005/214/RIF av den 24 februari 2005 om tillimpning av principen om omsesidigt erkidnnande pd botesstraff
(EUTL 76, 22.3.2005,s. 16).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ritt till tolkning och oversittning vid straffrittsliga
forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pd behandling
av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281, 23.11.1995, s. 31).
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del av personuppgifter och fa dessa rittade och raderade samt om hur linge uppgifterna lingst far bevaras, utan
att detta paverkar de formella kraven i samband med den ber6rda medlemsstatens forfaranden for Gverklagande
och provning. I detta sammanhang bor registrerade personer dven ha ritt att fa oriktiga personuppgifter rattade
och utan dr6jsmél fa olagligt registrerade uppgifter raderade.

(23) Inom ramen for Priimbesluten omfattas behandlingen av uppgifter i fordonsregister som innehéller
personuppgifter av de sirskilda bestimmelserna om dataskydd i beslut 2008/615/RIF. Det ir mojligt for
medlemsstaterna att tillimpa dessa sirskilda bestimmelser pé personuppgifter som ocksd behandlas enligt detta
direktiv, under forutsittning att de sdkerstiller att behandlingen av uppgifter som hor samman med samtliga
brott som omfattas av detta direktiv Overensstimmer med de nationella bestimmelser varigenom direktiv
95/46/EG genomfors.

(24)  Det bor vara mojligt for tredjeland att delta i utbytet av uppgifter ur fordonsregister, forutsatt att de har ingatt ett
avtal om detta med unionen. Ett sddant avtal behover innehalla nddvindiga bestimmelser om dataskydd.

(25) Detta direktiv respekterar de grundliggande rittigheter och principer som erkinns i Europeiska unionens stadga
om de grundliggande rittigheterna, inklusive respekten for privatlivet och familjelivet, skyddet av
personuppgifter, ritten till en rattvis rattegdng, oskuldspresumtion och ritten till forsvar.

(26) I syfte att uppfylla médlet om informationsutbyte mellan medlemsstaterna genom samverkande system bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen, nir det giller
att beakta relevanta dndringar till Priimbesluten eller nir det krdvs i unionsrattsakter som ar direkt relevanta for
uppdateringen av bilaga 1. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen f6ljer sin sedvanliga praxis och
genomfor lampliga samréd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nir kommissionen forbereder
och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds samtidigt till Europaparlamentet
och rddet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pé lampligt stt.

(27) Kommissionen bor analysera tillimpningen av detta direktiv i syfte att identifiera ytterligare effektiva och
dndamélsenliga dtgdrder for att forbittra trafiksikerheten. Utan att det paverkar skyldigheterna att inforliva detta
direktiv bor dven Danmark, Irland och Forenade kungariket dir det dr limpligt samarbeta om detta med
kommissionen for att sikerstilla en fullstindig rapportering i frgan i ritt tid.

(28)  Eftersom madlet for detta direktiv, nimligen att sakerstilla en hog skyddsnivéd for samtliga trafikanter i unionen
genom att underlitta gransoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott, nir dessa begds
med ett fordon registrerat i en annan medlemsstat 4n den dir brottet begicks, inte i tillracklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dtgirdens omfattning eller verkningar, kan uppnds bittre
pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr detta direktiv inte utéver vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(29)  Eftersom Danmark, Irland och Forenade kungariket inte omfattades av direktiv 2011/82/EU och darfor inte har
inforlivat det, dr det lampligt att medge dessa medlemsstater tillricklig extra tid for att gora detta.

(30)  Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 28.2 i Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 45/2001 (") och avgav ett yttrande den 3 oktober 2014.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Detta direktiv syftar till att sikerstilla en hog skyddsnivd for samtliga trafikanter i unionen genom att underlitta
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott och ddrigenom underlitta verkstallandet av
pafoljder, ndr dessa brott begds med ett fordon som dr registrerat i en annan medlemsstat 4n den medlemsstat dir
brottet begicks.

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda dd gemenskapsinstitu-
tionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001,
s. 1).
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Artikel 2
Tillimpningsomrade

Detta direktiv giller foljande trafiksikerhetsrelaterade brott:
a) Fortkorning.

b) Ej anvint bilbalte.

¢) Rodljuskorning.

d) Rattfylleri.

e) Drograttfylleri.

f) Ej burit hjalm.

g) Anvindning av forbjuden kérbana.

h) Olaglig anvindning av mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning under kérning.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv avses med

a) fordon: varje motordrivet fordon, dven motorcyklar, som normalt dr avsett for person- eller godstransport pa vig,
b) medlemsstat dar brottet begicks: den medlemsstat dir brottet begicks,

) registreringsmedlemsstat: den medlemsstat dir det fordon varmed trafikbrottet begicks ir registrerat,

d) fortkorning: overskridande av de hastighetsbegrinsningar som giller for vigen eller fordonet i friga i den
medlemsstat dir brottet begicks,

€) ¢ anvint bilbdlte: dsidosittande av kravet pd att anvinda bilbalte eller fasthallningsanordningar for barn i enlighet
med radets direktiv 91/671/EEG (') och lagstiftningen i den medlemsstat ddr brottet begicks,

f)  rodljuskorning: korning mot rott trafikljus eller annan relevant stoppsignal, i enlighet med den definition som anges i
lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

g) rattfylleri: korning under péverkan av alkohol, i enlighet med den definition som anges i lagstiftningen i den
medlemsstat dir brottet begicks,

h) drograttfylleri: korning under paverkan av droger eller andra substanser med liknande effekt, i enlighet med den
definition som anges i lagstiftningen i den medlemsstat ddr brottet begicks,

i) ¢ burit hjalm: underldtenhet att bara hjilm, i enlighet med den definition som anges i lagstiftningen i den
medlemsstat ddr brottet begicks,

j)  anvandning av forbjuden korbana: olaglig anvindning av en del av vigen (korfilt for utryckningsfordon, kollektivtra-
fikkorfalt eller tillfalligt avstingda korfdlt pd grund av trafikstockning eller vagarbete), i enlighet med den definition
som anges i lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

k) olaglig anvindning av mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning under korning: olaglig anvindning av
mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning under korning, i enlighet med den definition som anges i
lagstiftningen i den medlemsstat ddr brottet begicks,

1)  nationellt kontaktstalle: behorig myndighet som utsetts for utbyte av uppgifter i fordonsregister,

m) automatisk sokning: forfarande for tillgdng online for att s6ka i en, mer dn en eller samtliga medlemsstaters eller
deltagande linders databaser,

n) fordonsinnehavare: den person som ir registrerad dgare till fordonet, i enlighet med den definition som anges i
lagstiftningen i registreringsmedlemsstaten.

(") Rédets direktiv 91/671/EEG av den 16 december 1991 om obligatorisk anvindning av bilbilten och fasthéllningsanordningar f6r barn i
fordon (EGTL 373, 31.12.1991, 5. 26).
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Artikel 4
Forfarande for informationsutbyte mellan medlemsstaterna

1. Vid utredningen av de trafiksikerhetsrelaterade brott som avses i artikel 2 ska medlemsstaterna ge ovriga
medlemsstaters nationella kontaktstillen, vilka avses i punkt 2 i denna artikel, tillgdng till foljande uppgifter i de
nationella fordonsregistren, med ritt att gora automatiska sokningar angdende

a) uppgifter om fordonet, och
b) uppgifter om fordonsigaren eller fordonsinnehavaren.

De uppgifter som avses i leden a och b som 4r nddvindiga for att gora en sokning ska vara forenliga med bilaga 1.

2. Varje medlemsstat ska for utbyte av de uppgifter som avses i punkt 1 utse ett nationellt kontaktstille. De nationella
kontaktstdllenas befogenheter ska faststillas i enlighet med den berorda medlemsstatens tillimpliga nationella
lagstiftning.

3. Nir en sokning utfors i form av en utgdende forfrigning ska det nationella kontaktstillet i den medlemsstat dar
brottet begicks anvinda det fullstindiga registreringsnumret.

Dessa sokningar ska utforas i 6verensstimmelse med forfarandena i kapitel 3 i bilagan till beslut 2008/616/RIF, med
undantag for punkt 1 i kapitel 3 i bilagan till beslut 2008/616/RIF, som ska omfattas av bilaga I till detta direktiv.

Den medlemsstat dér brottet begicks ska inom ramen for detta direktiv anvinda de uppgifter som erhillits for att
faststdlla vem som dr personligen ansvarig for de trafiksdkerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2 i det har
direktivet.

4. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvindiga atgdrder for att se till att informationsutbytet sker via samverkande
elektroniska system utan utbyte av uppgifter frin andra databaser som inte anvinds for tillimpningen av detta direktiv.
Medlemsstaterna ska se till att ett sddant informationsutbyte sker pd ett kostnadseffektivt och sikert sitt.
Medlemsstaterna ska sikerstilla sikerheten for och skyddet av de overforda uppgifterna, i sd stor utstrickning som
mojligt med hjdlp av befintlig programvara, sdsom den som avses i artikel 15 i beslut 2008/616/RIF, och dndrade
versioner av denna programvara, i overensstimmelse med bilaga I till detta direktiv och punkterna 2 och 3 i kapitel 3 i
bilagan till beslut 2008/616/RIF. De dndrade versionerna av programvaran ska mojliggora informationsutbyte bade
online i realtid och via batchoverforing, dir det senare alternativet mojliggor ett utbyte av flera forfragningar eller svar i
ett enda meddelande.

5. Varje medlemsstat ska ansvara for sina egna kostnader for administrationen, anviandningen och underhéllet av den
programvara som avses i punkt 4.
Artikel 5
Informationsbrev om trafiksikerhetsrelaterade brott

1. Den medlemsstat dir brottet begicks ska besluta huruvida uppfoljningsforfaranden ska inledas avseende de trafiksa-
kerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.

Om den medlemsstat dir brottet begicks beslutar att inleda sddana forfaranden ska denna medlemsstat i enlighet med
sin nationella lagstiftning informera 4garen, innehavaren av fordonet eller den pd annat sitt identifierade person som
misstinks for det trafiksakerhetsrelaterade brottet.

Denna information ska, i enlighet med den nationella lagstiftningen, omfatta de rittsliga foljderna inom den
medlemsstats ddr brottet begicks territorium enligt den medlemsstatens lagstiftning.
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2. Nir den medlemsstat dir brottet begicks skickar ut informationsbrevet till dgaren, innehavaren eller den pd annat
stt identifierade person som misstinks for det trafiksikerhetsrelaterade brottet, ska denna medlemsstat i enlighet med
sin nationella lagstiftning inkludera all relevant information, framfor allt vilket trafiksikerhetsrelaterat brott som avses,
ort, datum och tidpunkt for brottet, vilken nationell lagstiftning som Gvertritts samt paféljden och i tillimpliga fall
uppgifter om den utrustning som har anvints for att uppticka brottet. For det dndamalet fir den medlemsstat dir
brottet begicks anvanda mallen i bilaga II.

3. Om den medlemsstat dir brottet begicks beslutar att inleda ytterligare forfaranden avseende de trafiksakerhetsre-
laterade brott som fortecknas i artikel 2, ska den medlemsstat dar brottet begicks for att sikerstilla respekten for de
grundldggande rittigheterna skicka ut informationsbrevet pa det sprak som registreringsbeviset for fordonet dr avfattat
pa, om detta ar kant, eller pa ett av de officiella spraken i registreringsmedlemsstaten.

Artikel 6
Medlemsstaternas rapportering till kommissionen
Varje medlemsstat ska foreligga kommissionen en fullstindig rapport senast den 6 maj 2016 och direfter vartannat ar.

Den fullstindiga rapporten ska innehdlla uppgift om hur ménga automatiska sokningar som den medlemsstat dar
brottet begicks har genomfort riktade till det nationella kontaktstillet i registreringsmedlemsstaten, till foljd av brott som
begétts pd dess territorium, tillsammans med uppgift om vilken typ av brott som forfragningarna gillde samt om antalet
resultatlosa forfragningar.

Den fullstindiga rapporten ska dven innehdlla en beskrivning av situationen pd nationell nivd vad giller uppfoljningen
av trafiksikerhetsrelaterade brott, med information om andelen sddana brott som har f6ljts upp genom ett
informationsbrev.

Artikel 7

Dataskydd

1. Bestimmelserna om dataskydd i direktiv 95/46/EG ska tillimpas pd personuppgifter som behandlats enligt detta
direktiv.

2. Framfor allt ska varje medlemsstat sakerstilla att personuppgifter som behandlas enligt detta direktiv inom en
rimlig tidsperiod korrigeras om de ar felaktiga eller raderas eller blockeras nir de inte lingre behovs, i enlighet med
artiklarna 6 och 12 i direktiv 95/46/EG, och att en tidsgrins for lagring av uppgifter faststills i enlighet med artikel 6 i
det direktivet.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla personuppgifter som behandlas enligt detta direktiv endast anvinds for de syften
som anges i artikel 1 i det har direktivet och att registrerade personer har samma rattigheter nir det géller information
om och tillgdng till samt rittelse, radering eller blockering av uppgifter samt till ersittning och éverklagande som de
rittigheter som foljer av nationell lagstiftning som antas for att genomféra de relevanta bestimmelserna i direktiv
95/46/EG.

3. Berorda personer ska ha ritt att f information om vilka av de personuppgifter som ar registrerade i registre-
ringslandet som har oversints till den medlemsstat dir brottet begicks, inbegripet datum for begiran och vilken den
behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks ar.

Artikel 8

Information till trafikanter i unionen

1.  Kommissionen ska pd sin hemsida offentliggéra en sammanfattning pd alla officiella sprak vid unionens
institutioner av de bestimmelser som giller i medlemsstaterna och som omfattas av tillimpningsomradet for detta
direktiv. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om dessa bestimmelser.
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2. Medlemsstaterna ska tillhandahélla trafikanter nddvindig information om de regler som géller pa deras territorium
och de dtgirder genom vilka detta direktiv genomférs, i samarbete med bl.a. trafiksikerhetsorganisationer, icke-statliga
organisationer som ir verksamma pd trafiksikerhetsomrddet och bilklubbar.

Artikel 9
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10 for att uppdatera bilaga I till f5ljd
av tekniska framsteg och for att beakta relevanta dndringar till Priimbesluten eller nar detta kravs i unionsrattsakter som
ar direkt relevanta for uppdateringen av bilaga L.

Artikel 10
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9 ska ges till kommissionen for en period av fem ar
fran och med den 13 mars 2015. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
mdnader fore utgdngen av perioden av fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
mdnader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9 fir ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Det dr sirskilt viktigt att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med experter, inklusive
experter frdn medlemsstaterna, innan dessa delegerade akter antas. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska
den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 9 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har
gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period av tvd mdnader frdn den dag da akten delgavs Europapar-
lamentet och rddet, eller om béde Europaparlamentet och rddet, fore utgingen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska forlingas med tvd ménader p& Europaparlamentets
eller rédets initiativ.

Artikel 11
Oversyn av direktivet

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 12.1 andra stycket ska kommissionen senast den
7 november 2016 till Europaparlamentet och radet Gverlimna en rapport om medlemsstaternas tillimpning av detta
direktiv. I rapporten ska kommissionen framfor allt inrikta sig pd foljande aspekter samt om lampligt ligga fram forslag
som omlfattar foljande aspekter:

— En bedomning av huruvida direktivet ska utvidgas till att d&ven omfatta andra trafiksikerhetsrelaterade brott.
— En bedémning av direktivets effektivitet ndr det galler att minska antalet olyckor pd unionens vigar.

— En bedomning av behovet av att utveckla gemensamma standarder for utrustning for automatisk kontroll och for
forfaranden. I detta sammanhang uppmanas kommissionen att pd unionsniva ta fram riktlinjer for trafiksikerhet
inom ramen for den gemensamma transportpolitiken for att med hjilp av jimforbara metoder och praxis sikerstilla
okad konvergens mellan medlemsstaternas uppratthéllande av trafikreglerna. Dessa riktlinjer bor dtminstone omfatta
de overtrddelser som fortecknas i artikel 2 a—d.

— En bedomning av behovet av att inom ramen for all relevant unionspolitik, ddribland den gemensamma transport-
politiken, forstirka verkstillandet av péfoljder for trafiksikerhetsrelaterade brott och foresld gemensamma kriterier
for uppfoljandeforfaranden vid underlatenhet att betala boter.
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— Mojligheterna att harmonisera trafikreglerna i limpliga fall.

— En bedomning av den programvara som avses i artikel 4.4 i syfte att sikerstilla ett korrekt genomférande av detta
direktiv samt garantera ett effektivt, snabbt, sikert och konfidentiellt utbyte av specifika uppgifter i fordonsregistren.

Artikel 12
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar nodvindiga for att f6lja
detta direktiv senast den 6 maj 2015. De ska genast overlimna texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hanvisning till detta direktiv eller dtf6ljas av en sddan
hénvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

Genom undantag frdn forsta stycket fir Konungariket Danmark, Irland och Férenade konungariket Storbritannien och
Nordirland forlinga den tidsfrist som avses i forsta stycket till den 6 maj 2017.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 13
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den fjarde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 14
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 11 mars 2015.
Pé Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA

Ordforande Ordforande
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BILAGA 1

Uppgifter som dr nodvindiga for att gora den s6kning som avses i artikel 4.1

Artikel oV (1) Anmirkningar

Uppgifter om fordonet 0

Registreringsmedlemsstat (0]

Registreringsnummer (@) (A ()

Uppgifter om brottet 0

Medlemsstat dar brottet begicks (o)

Referensdatum for brottet 0

Referensklockslag for brottet 0

Andamal med sokningen (0] Kod som anger typ av brott i enlighet med artikel 2

1. = Fortkérning

2. = Rattfylleri

3. = Ej anvant bilbilte

4. = Rodljuskorning

5. = Anvindning av forbjuden kérbana

10. = Drograttfylleri

11. = Ej burit hjdlm

12. = Olaglig anvindning av mobiltelefon eller annan kommuni-

kationsutrustning under korning

(') O = obligatorisk nir den finns i ett nationellt register, V = valfri.
() Harmoniserad kod, se ridets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999,

s. 57).

Uppgifter som ldmnas till foljd av sokning enligt artikel 4.1

Del I. Uppgifter om fordonet

Artikel ofv (1 Anmirkningar
Registreringsnummer (0]
Chassinummer/fordonets identifi- 0
eringsnummer
Registreringsmedlemsstat 0]
Mirke 0 (D.1 (%)) t.ex. Ford, Opel, Renault
Fordonets modell (0] (D.3) t.ex. Focus, Astra, Megane
EU-kategorikod o) () t.ex. mopeder, motorcyklar, bilar

(") O = obligatorisk nir den finns i ett nationellt register, V = valfri.

() Harmoniserad kod, se direktiv 1999/37/EG.
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Del II. Uppgifter om fordonsigare eller fordonsinnehavare

Artikel ofv (1 Anmirkningar

Uppgifter om fordonsinnehavare (C.1)
Uppgifterna avser innehavaren av det berdrda registreringsbeviset.

Registrerade  innehavares  (foretags) 0 (C.1.1)

Hamn Separata filt ska anvidndas for efternamn, infix, titlar osv. och
namnet i utskriftsvinligt format ska kommuniceras.

Fornamn 0] (C.1.2)
Separata filt ska anvindas for fornamn och initialer och namnet i
utskriftsvinligt format ska kommuniceras.

Adress 0 (C.1.3)
Separata filt ska anvdndas for gata, husnummer och annex,
postnummer, bostadsort, bosittningsland osv. och adressen i
utskriftsvinligt format ska kommuniceras.

Kon \Y Man, kvinna

Fodelsedatum o)

Rittslig enhet 0] Enskild person, forening, bolag, foretag m.m.

Fodelseort \%

ID-nummer \% Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget.

Uppgifter om fordonsigare (C.2) Uppgifterna avser fordonets dgare.

Agarens (foretagets) namn o (C.2.1)

Fornamn 0] (C.2.2)

Adress 0 (C.2.3)

Kon \% Man, kvinna

Fodelsedatum 0

Rittslig enhet 0 Enskild person, forening, bolag, foretag m.m.

Fodelseort \Y

ID-nummer \% Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget.

For skrotade fordon, stulna fordon eller registreringsskyltar eller
fordldrad fordonsregistrering ska inga uppgifter om dgare eller
innehavare anges. I stillet ska meddelandet “Information saknas”
skickas.

() O = obligatorisk nir den finns i ett nationellt register, V = valfri.

() Harmoniserad kod, se direktiv 1999/37/EG.

L 68/19
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BILAGA 11
MALL FOR DET INFORMATIONSBREV

som avses i artikel 5

[Férsattsblad]
[Avsandarens namn, adress och telefonnummer]
[Adressatens namn och adress]
INFORMATIONSBREV

om ett trafiksakerhetsrelaterat brott SOM DEGAMS i ..........c..ooiiiii i e

[namn pa den medlemsstat dar brottet begicks]
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Sida 2
DN begicks ett trafiksakerhetsrelaterat brott med ett fordon med
[datum]
Registreringsnummer .......................... avmarket ............... modell ...

VIIKEt KONSIAtErates AV .. ..o e

[namn pé ansvarigt organ]

[Alternativ 1] ()
Du &r registrerad som innehavare av fordonet i fraga.
[Alternativ 2] (")

Innehavaren av ovannamnda fordon har uppgett att du kérde fordonet vid den tidpunkt da det
trafiks&kerhetsrelaterade brottet begicks.

Det trafiksakerhetsrelaterade brottet beskrivs narmare pa sidan 3.
Bétesbeloppet for brottet uppgar till ... euro/nationell valuta.
Betalningsfristen I0per Ut den ... . ...

Om du inte har for avsikt att betala boten, ombeds du att fylla i den bifogade svarsblanketten (sidan 4) och skicka
den till den angivna adressen.

Detta brev ska behandlas i enlighet med nationell lagstiftning i ...

[namn pa den medlemsstat dar brottet begicks].
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Sida 3
Beskrivning av brottet
a) Uppgifter om det fordon med vilket brottet begicks:
LR TS (=T T T T o 4=
Registreringsmedlemsstat: ...
METKE OCN MOGEIL . ettt et e e e
b)  Uppgifter om brottet:

Ort, datum och tidpunkt dar brottet begicks:

Fortkérning, ej anvant bilbalte, rédljuskérning, rattfylleri, drograttfylleri, ej burit hjalm, anvandning av férbjuden
kérbana, olaglig anvandning av mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning under kérning (1).

Detaljerad beskrivning av brottet:
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c) Uppgifter om den utrustning som anvandes fér att upptécka brottet (2):

Typ av utrustning som anvéants fér att konstatera fortkérning, ej anvant bilbalte, rédljuskérning, rattfylleri,
drograttfylleri, ej burit hjalm, anvandning av férbjuden kérbana, olaglig anvandning av mobiltelefon eller annan
kommunikationsutrustning under kérning (1):

Specifikation av utrustningen:

[exemplet galler fortkérning, andra brott kommer att I&ggas till]

Haogsta tillatna hastighet:

(") Stryk det som inte r tillampligt.
() Ejtillampligt om ingen utrustning anvénts.
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Sida 4
Svarsblankett
(ifylls med versaler)
A. Férarens personuppgifter:
— Fullstandigt namn:
—  Fddelseort och fédelsedatum
—  Koérkortsnummer: ... utstallt den (datum): ..., i
(Ot ).
e L L5 X PSSP PPPR
B. Fragor:
1. Arfordonetav méarket ... med registreringsnummer .......................... registrerat i ditt
NAMNT .o, jainej ()

Om inte, ange vem som &r innehavare av registreringsbeviset: ..o
(efternamn, férnamn, adress)
2. Erkanner du dig skyldig till brottet? ja/nej (1)

3. Ominte, forklara varfor du anser att du inte ar skyldig:

Den ifyllda blanketten ska inom 60 dagar frdn och med datumet pa detta informationsbrev skickas till féljande
MYNAIGNE .

PA FOlIANAE GATESS: ......oi i,
INFORMATION
Detta arende kommer att behandlas av den behdriga myndigheten i ...

[namn pa den medlemsstat dar brottet begicks]

Om darendet laggs ned kommer du att underrdttas inom 60 dagar efter det att myndigheten tagit emot
svarsblanketten.

(1) Stryk det som inte ar tillampligt.
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Om arendet fullféljs kommer féljande férfarande att tillampas:

[Fylls i av den medlemsstat déar brottet begicks. Redogérelse for vidare férfarande, inklusive n&rmare information
om mdjligheten att dverklaga beslutet att fullfdlja &rendet och om férfarandet fér detta. Denna information ska under
alla omstandigheter omfatta namn och adress till den myndighet som ansvarar fér att félia upp &rendet,
betalningsfrist, namn och adress till instans fér dverklagande samt sista dag for dverklagande].

Detta brev medfér i sig inga rattsliga féljder.
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